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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Fahrzeug-Rollsteuersystem 

@) Ein Fahrzeug-Rollsteuersystem (22, 24) fur ein Fahrzeug 
(10) mit einem Paar von Radem (12, 16), von denen Jedes auf 
einer Achse (14, 18} drehbar ist, umfaSt einen Torsionsstab 
(26); einen ersten Arm (28), der sich im wesent lichen 
senkrecht zum Torsionsstab erstreckt, wobel der erste Arm 
an einem Ende an dem Torsionsstab befesttgt ist und am 
anderen Ends mit einer der Achsen verbunden warden kann; 
einen zwelten Arm (30), der sich im wesentlichen senkrecht 
zu dem Torsionsstab erstreckt, wobei der zweite Arm an 
einem Ende drehbar am Torsionsstab montiert ist und am 
anderen Ende mit der anderan Achse verbunden werden 
kann, und ein Orehsteuermlttel, das eine Verbindung zwi- 
schen dem zweiten Arm und dem Torsionsstab herstellt, 
wobei das Drehsteuermittei bei der Feststellung eines 

* vorbestimmten Fahrzeugzustandes betatigbar ist, um die 

* Drehung des zweiten Arms relativ zum Torsionsstab im 
wesentlichen zu verhindern oder zu gestatten. Das Oreh* 
steuermtttei umfafit eine Bremsflache (32), die am Torsions- 
stab nahe dem besagten einen Ende des zweiten Armes 
befesttgt Ist, und ein Bremsmittel (34), das am zweiten Arm 
montiert und betatigbar ist, um die Bremsflache reibungs- 
ma Big zu greifen, um die Drehung des zweiten Arms relativ 
zu dem Torsionsstab Im wesentlichen zu verhindern. 
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Beschreibung 

Die vorliegcnde Erfindung betrifft ein Rolisteuersy- 
stem fur em Kraftfahrzeug. 

Das Ziel der vorliegenden Erfindung ist es, ein Roll- 5 
steuersystetn zur Verfugung zu stellen, das nur aktiv ist, 
wenn ein oder mehrere uberwachte FahrzeugzustSnde 
anzeigen. dafl Rollsteuerung erforderlich ist. 

Zu diesem Zweck umfaBt ein Rollsteuersystem ge- 
maB der vorliegenden Erfindung fur ein Fahrzeug mit 10 
einem Paar von Radern, von denen jedcs drehbar auf 
einer Achse angeordnet ist, einen Torsionsstab, einen 
ersten Arm, der sich im wesentlichen senkrecht zum 
Torsionsstab erstreckt, wobei der erste Arm an einem 
Ende fest an dem Torsionsstab befestigt ist und am an- 15 
deren Ende mit einer der Achsen verbunden werden 
kann, einen zweiten Arm, der sich im wesentlichen senk- 
recht zum Torsionsstab erstreckt, wobei der zweite Arm 
an einem Ende drehbar an dem Torsionsstab montiert 
ist und an dem anderen Ende mit der anderen Achse 20 
verbunden werden kann, und einem Drehsteuermittel, 
das eine Verbindung zwischen dem zweiten Arm und 
dem Torsionsstab herstellt, wobei das Drehsteuermittel 
bei der Feststellung eines vorbestimmten Fahrzeugzu- 
standes betatigbar bt, um die Drehung des zweiten Ar- 25 
mes relativ zum Torsionsstab im wesentlichen zu ver- 
hindern oder zu gestatten, wobei das Drehsteuermittel 
eine Bremsflache, die am Torsionsstab nahe dem besag- 
ten einen Ende des zweiten Armes befestigt ist, und ein 
Bremsmittel aufweist, das am zweiten Arm montiert und 30 
betatigbar ist, um die Bremsflache reibungsmaBig zu 
greifen, damit eine Rotation des zweiten Armes relativ 
zum Torsionsstab im wesentlichen verhindert wird. 

Die vorliegende Erfindung wird nun beispielsweise 
unter Bezug auf die beigefQgten Zeichnungen beschrie- 35 
ben, in denen 

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Fahrzeu- 
ges mit einer ersten Ausfiihrungsform des Fahrzeug- 
Rollsteuersystems gemaB der vorliegenden Erfindung 
vorn und hinten am Fahrzeug ist; 40 

Fig. 2 eine Seitenansicht des Fahrzeug- RoUsteuersy- 
stems an der Vorderseite des in Fig. 1 gezeigten Fahr- 
zeugs ist; 

Fig. 3 eine Seitenansicht des ersten Arms des in Fig. 2 
gezeigten Fahrzeug- Rollsteuersystems ist; 45 

Fig. 4 eine Seitenansicht des zweiten Arms ist, wobei 
der hydraulische Betatiger (gezeigt im Querschnitt) und 
der Hebelarm des Fahrzeug- Rollsteuersystems in Fig. 2 
gezeigt sind; 

Fig. 5 ein schematisches Diagramm eines Teils des so 
hydraulischen und clcktrischcn Steucrkreises des in 
Fig. 2 gezeigten Fahrzeug-RoUsteuersystems ist; und 

Fig. 6 und 7 den Fig. 4 bzw. 2 ahnliche Ansichten 
einer zweiten Ausfiihrungsform des Fahrzeug-RoUsteu- 
ersystems gemafl der vorliegenden Erfindung sind, 55 

Fig. 1 zeigt schematisch ein Fahrzeug 10 mit einem 
Paar von Vorderradern 12, von denen jedes drehbar auf 
einer Achse 14 montiert ist, mit einem Paar von Hintcr- 
radem 16, von denen jedes drehbar auf einer Achse 18 
montiert ist und einem jedem Rad zugeordneten StoB- eo 
absorptionssystem 20. Ein Fahrzeug-RoUsteuersystem 
22 gem^B der vorliegenden Erfindung ist den Vorderra- 
dern 12 und ein Fahrzeug-RoUsteuersystem 24 gem^B 
der vorliegenden Erfindung ist den Hinterradcm 16 zu- 
geordnet. Die Fahrzeug- Rolls teuersyste me 22, 24 sind es 
im wesentlichen die gleichea jedoch mit Modifikatio- 
nen, die lediglich gemacht wurden, um eine Anpassung 
an das Fahrzeug 10 zu erlauben. 
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Unter Bezugnahme auf Fig. 2 bis 5 mehr im Detail 
weist das Fahrzeug-RoUsteuersystem 22 fur die Vorder- 
seite des Fahrzeugs einen Torsionsstab 26, einen ersten 
Arm 28 und einen zweiten Arm 30, eine durch eine 
Bremsscheibe 32 definierte Bremsflache und ein Brems- 
mittel auf, das teilweise durch einen hydraulisch betatig- 
baren Bremssattel 34 bestimmt ist 

Der Torsionsstab 26 ist durch ein Paar elastischer 
Halterungen 36 in konventioneller Art an dem Fahr- 
zeug montiert, um sich l^ngs zwischen den Radern 12 zu 
erstrecken. Der erste Arm 28 (Fig. 3) ist an einem Ende 
38 durch eine gezahnte Verbindung 40 an dem Torsions- 
stab 26 fixierL Das andere Ende 42 des ersten Armes 28 
ist mit der Achse 14 eines der Vorderrader 12 verbun- 
den. Der zweite Arm 30 (Fig. 4) ist an einem Ende 44 an 
dem Torsionsstab 26 mittels eines Lagers 46 drehbar 
montiert Das andere Ende 48 des zweiten Armes 30 ist 
mit der Achse 14 des anderen Vorderrades 12 verbun- 
den. Die ersten und zweiten Arme 28, 30 erstrecken sich, 
wenn das Fahrzeug steht, im wesentlichen paraUel zu- 
einander und im wesentlichen senkrecht zum Torsions- 
stab 26. 

Die Bremsscheibe (Rotorscheibe) 32 (Fig. 4) ist im 
wesentlichen ringformlg und in ihrer Mitte 50 an dem 
Torsionsstab 26 durch eine gezahnte Verbindung 52 im 
wesentlichen benachbart dem Ende 44 des zweiten Ar- 
mes 30 und dem Lager 46 befestigt Der Bremssattel 34 
(Fig, 2) ist an dem zweiten Arm 30 montiert, und ein 
Briickenteil 54 davon iiberspannt einen Teil des Umfan- 
ges 56 der Bremsscheibe 32. Der Bremssattel 34 umfaflt 
auBerdem ein Gehause 58, das eine Fluidkammer 60 
bestimmt, in der ein Kolben 62 montiert ist, der eine 
Gleitdichtpassung mit dem Geha.use aufweist, sowie ei- 
nen Schenkel 64. Wie Fig. 2 zeigt. ist das Gehause 56 mit 
dem einen Ende des Bruckenteils 54 und der Schenke 1 
64 mit dem anderen Ende des Bruckenteils 54 verbun- 
den. Der Bremssattel 34 ist derart an dem zweiten Arm 
30 montiert, daB der Bremssattel sich eine begrenzte 
Strecke auf den zweiten Arm zu und von diesem weg 
bewegen kann. Die Bremsbacken 65, 67 sind an dem 
Schenkel 64 bzw. an dem Kolben 62 befestigt, so daB ein 
Reibmaterialbelag an jeder Bremsbacke zu den Brems- 
flachen auf der Bremsscheibe 32 weist 

Die Fluidkammer 60 (siehe Fig. 5) ist durch eine 
Fluidleitung 66 mit einer Fluiddruckquelle 82 strO- 
mungsmaBig verbunden. Ein magnetisch betatigtes 
VentU 68 kann in der Fluidleitung 66 angeordnet wer- 
den, wobei das Ventil auf eine normalerweise geschlos- 
sene Position vorgespannt ist. Ein Fluidreservoir 80 lie- 
fert Hydraulikfluid zu der Fluiddruckquelle 82 durch 
eine Fluidleitung 84. Ein Einwegventil 86 ist in der Fluid- 
leitung 84 angeordnet, um FluB von Fluid von der Fluid- 
druckqueUe 82 zum Fluidreservoir 80 zu verhindern. Ein 
Ruckschlagventil 88 kann in einer die Fluidkammer 60 
mit dem Fluidreservoir verbindenden Fluidleitung 90 
angeordnet werden, um den Druck in der Fluidkammer 
auf ein vorgegebenes Maximimi zu begrenzen. Das Vor- 
handensein des Magnetventiis 68. des Ruckschlagventils 
88 und der Fluidleitung 90 sind optional, erlauben je- 
doch einen selbstansaugenden und entliifteten hydrauli- 
schen Kreis. 

Die FluiddruckqueUe 82 umfaBt eine Fluidkammer 92, 
die mit Fluidleitungen 66 und 84 verbunden ist Ein Kol- 
ben 94 besitzt eine Dichtungspassung in der Fluidkam- 
mer 92 und wird durch cine Mutter 96, die in Gewinde- 
eingriff mit einer Schraube 98 steht, hin- und herbewegt 
Die Schraube 98 wird durch ineinandergreifende-Zahn- 
r&der 100, die mit einem Gleichstrommotor 102 verbun- 
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den sind, drehangeirieben. Die Betatigung des Gleich- 
strommotors 102 treibi den Kolben 94, urn den Fluid- 
druck in der Fluidkammer 92 zu erhdhen oder 2u sen- 
ken. 

Der Bctrieb des Gleichstrommotors t02 und des ma- 
gnetisch betatigten Ventils 68 (sofern vorhanden) wird 
durch ein elektronisches und/oder computerisiertes 
Steuerungsmodul 70 (Fig. 5) gesteuert. Das Steuenings- 
modul 70 betatigt den Gleichstrommotor 102 und das 
Magnetventil 68 in Abhangigkeit von vorgegebenen 
FahrzeugzustSnden, die durch Signale von einem Leak- 
sensor 72 (der den Lenkwinkel der Vorderrader 12 
uberwacht) und/oder einen Seiten*g-Sensor 74 (der die 
seitliche Beschleunigung des Fahrzeugs iiberwacht) be- 
stimmt werden. Das Steuerungsmodu] 70 kann auch Si- is 
gnale, die von einem Drehwegsensor 76 (der den Ver- 
schiebungswinkel zwischen dem Torslonsstab 26 und 
dem zweiten Arm 30 uberwacht) und/oder einem Fahr- 
zeugdrehzahlmesser 78 und/oder irgendeinen anderen 
relevanten Parameter fiir die Bestimmung des erforder- 20 
lichen Betriebszustandes des Ventils 68 heranziehen. 

Wenn das Steuerungsmodul 70 feststellt, daB RoU- 
steuerung erforderlich ist, sendet das Steuerungsmodul 
ein Signal zu dem magnetisch betatigten Ventil 68, um 
das Ventil zu 6ffnen, und sendet ein Signal zu dem 2$ 
Gleichstrommotor 102, um den Motor zu betStigen, da- 
mit der Kolben 94 bewegt wird, um den Fluiddruck in 
der Fluidkammer 92 zu erhdhen. Diese Aktion erhoht 
den Fluiddruck in der Fluidkammer 60, damit der Kol- 
ben 62 relativ zum Gehause 58 bewegt wird, um den 30 
Reibbelag an der Bremsbacke 67 gegen die Bremsschei- 
be 32 zu drUcken* und durch Reakdonskraft den Reibbe- 
lag auf der Bremsbacke 65 gegen die Bremsscheibe zu 
driicken. Folglich wird die Bremsscheibe 32 durch die 
Bremsbacken 65, 67 reibimgsmaGig gegriffen, wodurch 35 
der zweite Arm 30 relativ zum Torsionsstab 26 im we- 
sentlichen blockiert und RoUsteuerung fur das Fahrzeug 
10 bereitgestellt wird. 

Wenn das Steuerungsmodul 70 feststellt, daB RoU- 
steuerung nicht linger erforderlich ist, sendet das Stcue- 40 
rungsmodul ein Signal zu dem Gleichstronmiotor 102, 
um den Kolben 94 anzutreiben, damit der Fluiddruck in 
der Fluidkammer 92 reduziert wird, und sendet dann ein 
Signal zu dem magnetisch betatigten Ventil 68, um das 
Ventil zu schliefien. Der Fluiddruck in der Fluidkammer 45 
60 wird reduziert, um den Griff der Bremsbacken 65, 67 
an der Bremsscheibe 32 zu losen, was der Bremsscheibe 
ermdglicht, sich relativ zu dem Bremssattel 34 zu dre- 
hen, wodurch eine Rotation des zweiten Armes 30 rela- 
tiv zu dem Torsionsstab 26 ermdglicht wird. 50 

Wie Fig. 2 zeigt, kann ein Tragrohr 120 auf dem Tor- 
sionsstab 26 montiert sein. Die Fluiddruckquelle 82 kann 
zusammen mit zugeordneten Komponenten wie dem 
Fluidreservoir 80, dem magnetisch betatigten Ventil 68, 
dem Einwegventil 86 und dem RQckschlagventil 88 auf 55 
dem Tragrohr 120 montiert sein, wobei Teile der Fluid- 
leitungen 66, 90 zu dem Bremssattel 34 flexibel sind. 
Diese Anordnung gestattet es, daD das Fahrzeug-RoH- 
steuersystem 22 als ein separator Modul zusammenge- 
baut wird (mit Ausnahme des Steuerungsmoduls 70 und eo 
der zugeordneten Sensoren 72—78), um anschlieOend 
an einem Fahrzeug 10 angebracht zu werden. AuBer- 
dem schiitzt das Tragrohr 120 den Torsionsstab 26. Das 
gleiche Steuerungsmodul 70 kann sowohl fur das vorde- 
re als auch fQr das hintere Fahrzeug- Rollsteuersystem 65 
22, 24 verwcndet werden und so cine zugeordnete RoU- 
steuerung fur den Vorder- und den Hinterteil des Fahr- 
zeugs 10 schaffen. 
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Das magnetisch betatigte Ventil 68 kann so vorge- 
spannt sein. daB es normalerweise offen ist, jedoch 
schlieBban wenn es bei Feststellung der vorbestiramten 
Fahrzeugzustande von dem Steuerungsmodul 70 beta- 
5 tigt wird Andere Formen von Fluiddruckquellen k6n- 
nen neben der oben beschriebenen Anordnung benutzt 
werden. Der Bremssattel 34 kann durch einen Bremssat- 
tel mit einem Paar von auf entgegengesetzten Seiten 
der Bremsscheibe angeordneten Kolben ersetzt wer- 
) den, an jedem von denen eine Bremsbacke befestigt ist 
und von denen jeder durch Fluiddruck bewegbar ist In 
diesem Fall kionnte der Bremssattel fest auf dem zweiten 
Arm 30 montiert sein. Als eine weitere Alternative kann 
auf den Hydraulikkreis verzichtet werden und der oder 
die Kolben im Bremssattel konnen direkt durch einen 
vom Steuenmgsmodul 70 gesteuerten Gleichstrommo- 
tor betatigt werden. 

In der zweiten, in den Fig. 6 und 7 gezeigten Ausf Qh- 
rungsform eines Fahrzeug-Rollsteuersystems sind Tei- 
len, die denen der crsten oben beschriebenen Ausfuh- 
rungsform entsprechen, gleiche Bezugszahlen gegeben. 
In dieser zweiten Ausfuhrungsform ist die Bremsflache 
durch eine Bremstrommel 122 bestimmt, die im wesent- 
lichen ringformig ist und die in ihrer Mitte 124 durch 
eine gezahnte Verbindung 52 am Torsionsstab 26 befe- 
stigt isL Das Bremsmittel ist durch einen Bremszylinder 
126 und ein Paar von Bremsbacken 128 bestimmt. Durch 
den Bremszylinder 126 erstreckt sich eine Bohrung 130, 
die eine Fluidkammer definiert, und aus der an jedem 
Ende ein Kolben (nicht dargestellt) hervorsteht. Jeder 
Kolben wirkt auf ein Ende jeder Bremsbacke 128, und 
das andere Ende jeder Bremsbacke ist gelenkig an einer 
Verlangerung 132 des zweiten Arms 30 angebracht Je- 
de Bremsbacke 128 umfaBt eine Ruckenplatte 134, auf 
der ein Reibbelagsmaterial 136 befestigt ist, und zeigt in 
Richtung der inneren Umfangsflache 138 der Brems- 
trommel 122. Der Rest des Hydraulikkreises ist wie in 
Fig, 5 gezeigt wobei der Bremssattel 34 durch den 
Bremszylinder 126 ersetzt ist Wird die Notwendigkeit 
einer RoUsteuerung festgestellt, wird der Hydraulik- 
kreis wie oben beschriebcn betatigt, um den Fluiddruck 
in der Fluidkammer in dem Bremszylinder 126 zu erhd- 
hen. Diese Druckerhdhung veranlaGt die Kolben in dem 
Bremszylinder 126, sich nach auBen zu bewegen, um den 
Reibbelag 136 an den Bremsbacken 128 auf die innere 
Flache 138 der Bremstrommel 122 zu dracken. Folglich 
ist die Bremstrommel 122 durch die Bremsbacken 128 
reibungsmaBig ergriffen, wodurch der zweite Arm 30 
relativ zu dem Torsionsstab 26 im wesetntlichen blok- 
klert ist, und eine RoUsteuerung fQr das Fahrzeug 10 
geschaf fen wird. 

In einer ModiHkation dieser zweiten AusfQhrungs- 
form kdnnte der Hydraulikkreis weggelassen werden, 
und die Kolben in dem Bremszylinder konnen direkt 
durch einen Gleichstronmiotor betatigt werden. 

Patentanspruche 

1. Fahrzeug- Rollsteuersystem (22, 24) fur ein Fahr- 
zeug (10) mit einem Paar von Radern (12. 16), von 
denen jedes an einer Achse (14, 18) drehbar gela- 
gert ist, umfassend einen Torsionsstab (26); einen 
ersten Arm (28). der sich im wesentlichen senkrecht 
zu dem Torsionsstab erstreckt. wobei der erste 
Arm an einem Ende (38) an dem Torsionsstab befe- 
stigt ist und am anderen Ende (42) mit einer der 
Achsen verbunden werden kann; einen zweiten 
Arm (30), der sich im wesentlichen senkrecht zu 
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demTorsionsstab erstreckt, wobei der zweite Arm 
an einem Ende (44) drehbar am Torsionsstab mon- 
dert ist und am anderen Ende (48) mit dcr andcren 
Achsc verbundcn werden kann; und cm prchsteu- 
ermittel, das eine Verbindung zwischen deni zwei- 5 
ten Arm und dem Torsionsstab hersteilt, wobei das 
Drehsteuermittel bei der FestsleUung ernes vorbe- 
stimmten Fahrzeugzustandes betatigbar ist urn die 
Drehung des zweiten Armes relativ zum Torsions- 
stab im wesentUchen zu verhindern odcr zu gestat- 10 
ten wobei das Drehsteuermittel eine BremsHache 
(32* 122) die am Torsionsstab nahe dem besagten 
einen Ende des zweiten Armes befestigt ist. und em 
Bremsmittel (34, 126) aufweist. das am zweiten Arm 
montiert und betatigbar ist, um die Bremsfladxe 15 
reibungsmaBig zu greifen und so eine Drehung des 
zweiten Armes relativ zuni Torsionsstab im we- 
sentlichen zu verhindern. 

2 Fahrzeug-RoUsteuersystem nach Anspruch i, 
worin die Bremsfiache durch eine Bremsscheibe 20 
(32) bestimmt ist und das Bremsmittel emen Brems- 
sattel (34) aufweist, welcher einen Teil des Umfangs 
der Bremsscheibe uberspannt, und em Paar von 
Bremsbacken (65, 67). die an dem Bremssattel aiige- 
bracht sind und bei Bewegung eines oder mehrere. 25 
Kolben (62). die gleitcnd in dem Bremssattel mon- 
tiert sind, mit entgegengesetzten Seiten der Brems- 
scheibe reibungsmaBig in Eingriff kommen. 
3 Fahrzeug-RoUsteuersystem nach Anspruch 1. 
worin die Bremsfiache durch erne Bremstrommel 30 
(122) defmiert ist und das Bremsmittel emen Brems- 
zylmder (126) aufweist. der innerhalb der Brems- 
trommel angeordnet ist, und ein Paar von Brems- 
backen (128). die bei einer Bewegung ernes oder 
mehrerer Kolben. die gleitend in dem Bremszyhn- 
der angebracht sind, mit der Bremstrommel rei- 
bungsmaBig in Eingriff kommen. 
4. Fahrzeug-Rollsteuersystem nach Anspruch 2 
Oder Anspruch 3. worin der oder die IColben (62) 
durch den Druck eines hydraulischen Fluids bewegt 40 

werden* , ^ , ^ 

5 Fahrzeug-RoUsteuersystem nach Anspruch 2 
Oder Anspruch 3. worin der oder die Kolben (62) 
durch einen Gleichstrommotor (102) bewegt wer- 
den. 
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